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VERDECK EINES CABRIOLET-KRAFTFAHRZEUGES 

Die Erfindung betrifft ein Verdeck eines Cabriolet- 
Kraf tf ahrzeuges nach der im Oberbegriff des Patentan- 
spruch.es 1 naher genannten Art . 

Bei der Festlegung einer flexiblen Dachhaut eines Ver- 
decks besteht grundsatzlich die M5glich.keit , diese an 
einem separaten Spannbxigel festzulegen, welcher mit der 
Verdeckkinematik oder separat hiervon bewegt wird, oder 
die flexible Dachhaut karosserief est zu befestigen. 

Ein Beispiel einer Befestigung einer flexiblen Dachhaut 
an einem mit einem Verdeckmechanismus verbundenen Dach- 
haut halt ebug el ist beispielsweise aus der DE 39 03 680 
Cl bekannt. 

Aus der EP 0 502 320 A2 ist ein Verdeck eines Cabrio- 
let-Kraftf ahrzeuges mit einer flexiblen Dachhaut be- 
kannt, welche direkt an der Karosserie festgelegt ist. 
Hierzu ist eine Verdeck-Bef estigung mit einer zumindest 
im hinteren Teil des Fahrzeuges an der Karosserie ange- 
ordneten Bef estigungsausf ormung, in der der Verdeck- 
stoff im Bereich seines Randes mit einem Spannglied 
aufgenommen ist, vorgesehen. Dabei sind eine die Befe- 
stigungsausf ormung aufweisende Karosserie-Klemmleiste 
und ein mit dem Verdeckstoff wasserdicht verbundenes 
Klemmprof il mit integriertem Spannglied in gegeneinan- 
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der verspannter Verbindungsstellung in einem von Karos- 
serieteilen abgedeckten Karosserieschacht angeordnet. 
Als integriertes Spannglied wird eine iiber die gesamte 
Breite des hinteren Teils des Fahrzeuges im Bereich des 
Kof f erdeckels verlaufende Seileinlage in das Klemmpro- 
fil vorgeschlagen. 

Das Klemmprof il ist mit einer an Karosserieteilen ge- 
haltenen Karosserie-Klemmleiste verspannt, welche auf 
eine Kante eines einen Karosserieschacht bildenden Was- 
serkanalblechs aufgesteckt ist und in geschlossenem 
Zustand des Verdecks unter dem Kofferdeckel liegt, wel- 
cher im geschlossenen Zustand des Verdecks mit einer 
reibungsmindernden Karosserieabschlussdichtung an der 
flexiblen Dachhaut des Verdecks anliegt. 

Bei dieser bekannten Anordnung besteht wenig gestalte- 
rischer Spielraum fur die Anordnung des Klemmprof i Is 
mit dem integrierten Spannglied, da ein groJSerer Ab- 
stand zwischen der Karosserieabschlussdichtung des Kof- 
f erdeckels und dem zur Anbindung der flexiblen Dachhaut 
an die Karosserie vorgesehenen Klemmprofil die Dicht- 
wirkung im Bereich der Karosserieabschlussdichtung be- 
eintrachtigt . Folglich ist eine Anordnung des das 
Spannglied enthaltenden Klemmprof i Is fiir die flexible 
Dachhaut in einer Fahrzeughohenposition nahe der Karos- 
serieabschlussdichtung vorteilhaft. Eine derartige ver- 
gleichsweise hohe Anordnung der Anbindung der flexiblen 
Dachhaut an die Karosserie bedingt jedoch, dass die 
Ablageposition des Verdecks ebenfalls relativ hoch be- 
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zogen auf die Fahrzeughohe gewahlt werden muss, womit 
der Spielraum fur die Gestaltung der Karosserie und des 
Verdecks erheblich eingeschrankt ist. 

Des Weiteren ist aus der DE 1 192 529 eine Verdeckbefe- 
stigung bekannt, bei der der Verdeckstoff in einer als 
Bef estigungsrinne ausgebildeten Bef estigungsausf ormung 
durch ein von auSen aufgelegtes Spannglied gehalten 
wird, mit dem der Verdeckstoff in Form einer Schleife 
in die Bef estigungsrinne hineingezogen wird. Als 
Spannglied dient dabei ein Spanndraht, welcher unmit- 
telbar auf die Schleife des Verdeckstoff es aufgelegt 
ist und bei Aufbringung der notwendigen Spannkrafte 
eine den Verdeckstoff randseitig beeintrachtigende 
Kerbwirkung hervorruft. Die Anordnung der Befestigung 
des Verdeckstoff es und des Spanngliedes erlaubt auch 
hier keine auf die Fahrzeughohe bezogene niedrige An- 
ordnung eines Verdeckablageraumes . 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Verdeck eines Cabriolet-Kraf tf ahrzeuges mit einer fie- 
xiblen Dachhaut der eingangs genannten Art zu schaffen, 
bei dem bei Gewahrlei stung einer notwendigen Spannwir- 
kung und Dichtwirkung im geschlossenen Zustand des Ver- 
decks eine Ablage des Verdecks auf einem niedrigen 
Fahrzeughohenniveau moglich ist. 

Erf indungsgemaK wird diese Aufgabe mit einem Verdeck 
eines Cabriolet-Kraf tf ahrzeuges gemaS den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Patentanspruches 1 gelost. 
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Die erf indungsgemaSe Ausgestaltung eines Verdecks mit 
einer auf die flexible Dachhaut einwirkenden Spannein- 
richtung, welche mit wenigstens einem Spannbugel ausge- 
bildet ist, der die flexible Dachhaut im geschlossenen 
Zustand des Verdecks gegen eine Karosserieabschluss- 
dichtung driickt, hat den Vorteil, dass die Anbindung 
der flexiblen Dachhaut an die Karosserie weit unterhalb 
der riickwartigen Karosserieof fnungslinie und einer zu~ 
mindest im Bereich an diese angrenzende Karosserieab- 
schlussdichtung gewahlt werden kann, ohne dass hier- 
durch die Wirkung im geschlossenen Zustand des Verdecks 
beeintrachtigt wird. Da das Verdeck urn so niedriger 
bezogen auf die Fahrzeughohe abgelegt werden kann, j e 
tiefer die Anbindung der flexiblen Dachhaut an die Ka- 
rosserie realisiert wird, kann mit der Ausgestaltung 
eines Verdecks mit einer erf indungsgemaSen Spannein- 
richtung ein gegenuber die Kantenlosung ungleich tiefe- 
rer Anbindungspunkt der flexiblen Dachhaut an die Ka- 
rosserie mit einer entsprechenden Stofflange zwischen 
der vorzugsweise in die flexible Dachhaut eingeschweifi- 
ten Heckscheibe und der Karosserieanbindung gewahlt 
werden . 

Die Karosserieabschlussdichtung im Sinne der vorliegen- 
den Erfindung ist in ihrem weitesten Sinne zu verstehen 
und kann jegliche Dichtung darstellen, welche einen 
Wassereintritt in einen Karosserieschacht verhindern 
soil. Vorteilhaf terweise ist die Karosserieabschluss- 
dichtung angrenzend an die Karosserieof fnungslinie an- 
geordnet . 
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Die Spanneinrichtung kann sowohl mit einem einzigen, 
die Fahrzeugbreite im Wes exit lichen iiberspannenden 
Spannbugel als auch mit mehreren, vorzugsweise zwei 
symmetrisch zueinander angeordneten Spannbiigeln ausge- 
bildet sein, welche hinsichtlich ihres Antriebs sowohl 
separat angetriebene Einheiten als auch an die Verdeck- 
kinematik angebundene, mit dem Verdeckgestange bewegba- 
re Einheiten darstellen. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des 
Gegenstandes gemaS der Erfindung sind der Beschreibung, 
der Zeichnung und den Patentanspriichen entnehmbar . 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines 


hinteren Bereiches eines Cabriolet- 
Kraf tf ahrzeuges mit einem Verdeck in ge- 
s Chios senem Zustand; 


Fig. 


2 


einen schematischen, vereinf achten Quer- 
schnitt durch eine erf indungsgemaSe Spann- 
einrichtung des Verdecks der Fig. 1 ent- 
lang einer Linie II-II in Fig. 1; 


Fig. 
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einen schematischen, vereinf achten Quer- 
schnitt durch das Verdeck der Fig. 1 und 
deren Spanneinrichtung entlang einer Linie 
III-III in Fig. 1; 
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Fig. 4 einen der Fig. 2 entsprechenden schemati- 
schen Querschnitt durch die erf indungsge- 
ma£e Spanneinrichtung in einem abgelegten 
Zustand des Verdecks; 


Fig. 5 eine vereinfachte perspektivische Ansicht 
der erf indungsgemaiSen Spanneinrichtung im 
geschlossenen Zustand des Verdecks gemaS 
Fig. 1 bis 3; 

Fig. 6 eine Darstellung der Spanneinrichtung ge- 
maE Fig. 5 bei einem teilweise geoffneten 
Zustand des Verdecks; 

Fig. 7 eine der Fig. 5 und Fig. 6 entsprechende 
perspektivische Ansicht der Spanneinrich- 
tung im abgelegten Zustand des Verdecks; 
und 


Fig. 8 eine perspektivische Teilansicht des Ver- 
decks des Cabriolet-Kraf tfahrzeuges der 
Fig. 1 mit einer alternativen Ausgestal- 
tung der Spanneinrichtung. 


In Fig. 1 ist ein heckseitiger Bereich eines Cabriolet- 
Kraf tfahrzeuges 1 gezeigt, bei dem ein Verdeck 2 zwi- 
schen einer geschlossenen, an einer Dachspitze des 
Kraf tfahrzeuges 1 anliegenden Position und einer Abla- 
geposition in einem heckseitigen Ablageraum 3 verlager- 
bar ist. 
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Das Verdeck 2 ist als so genanntes "Soft-Top" bzw. 
Stoffverdeck mit einer flexiblen Dachhaut 4 ausgebil- 
det, welche an einem diese tragenden und die Verlage- 
rung des Verdecks 2 bewirkenden Verdeckgest&nge 5 befe- 
stigt ist sowie mit ihrem Randbereich unterhalb eines 
Heckscheibenf ensters 6 an die Fahrzeugkarosserie 7 an- 
gebunden ist. 

Hierzu weist die Fahrzeugkarosserie 7 unterhalb einer 
Karosserieof fnungslinie mit einer in Fig. 2 bis Fig. 4 
nalier dargestellten Karosserieabschlussdichtung 8 eine 
Bef estigungseinrichtung 9 auf, welche in der gezeigten 
Ausfuhrung mit einer die flexible Dachhaut 4 haltenden 
Klemmleiste 10 und Verbindungskonturen 11 zum Verbinden 
mit einem Bugel 22 oder mit anderen Karosserieelementen 
im Bereich eines Karosserieschachtes 12, wie beispiels- 
weise mit einem Wasserkanalprof il oder einem Verdeck- 
wannenblech, ausgebildet ist. 

Zum Spannen der flexiblen Dachhaut 4 im geschlossenen 
Zustand des Verdecks 2 ist eine Spanneinrichtung 13 
vorgesehen, welche bei der Ausfuhrung gemaS Fig. 1 bis 
Fig. 7 mit zwei jeweils einer Fahrzeugseite zugeordne- 
ten Spannbtigeln 14, 15 ausgebildet ist. 

Die seitlichen Spannbugel 14, 15 sind zwischen einer 
ersten, in Fig. 4 und Fig. 7 schematisch gezeigten Po- 
sition bei abgelegtem Verdeck 2 und einer in Fig. 1, 2, 
3 und 5 gezeigten Position bei geschlossenem Zustand 
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des Verdecks 2 verlagerbar, wobei die Spannbugel 14, 15 
in geschlossenem Zustand des Verdecks 2 die flexible 
Dachhaut 4 gegen die im Bereich der KarosserieSf fnungs- 
linie angeordnete Karosserieabschlussdichtung 8 driik- 
ken. 

Die Karosserieof fnungslinie wird bei der gezeigten Aus- 
fuhrung durch eine Oberkante einer seitlichen Karosse- 
rieauSenhaut 16 oberhalb einer Radoffnung 17 und eine 
Oberkante eines Heckdeckels 18 gebildet, jedoch kann in 
hiervon abweichenden Aus f iihrungen auch vorgesehen sein, 
dass beispielsweise anstelle des Heckdeckels 18 ein 
auch mehrteilig ausgefuhrtes Karosserieheckelement die 
Karosserieof fnungslinie bildet. 

Wie auch durch eine jeweils in Fig. 2 und Fig. 3 einge- 
zeichnete theoretische Spannrichtung 19 der flexiblen 
Dachhaut 4 ersichtlich ist, wird durch die Spann- 
einrichtung 13 die Spannrichtung der flexiblen Dachhaut 
4 derart verandert, dass diese bei geschlossenein Zu- 
stand des Verdecks 2 dichtend an der Karosserieab- 
schlussdichtung 8 anliegt. 

Bei der gezeigten vorteilhaf ten Ausgestaltung gemafi 
Fig. 1 bis Fig, 7 sind die seitlichen Spannbugel 14, 15 
an ihrem heckseitigen Ende jeweils urn eine karbsserie- 
festen Gelenkpunkt 20 bzw. 21 verschwenkbar , welcher 
vorliegend an der Bef estigungs einrichtung 9 der Fahr- 
zeugkarosserie 7 fur die flexible Dachhaut 4 angeordnet 
ist . 
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Die Bef estigungseinrichtung 9 besteht in den gezeigten 
Ausfuhrungen im Wesentlichen aus einem sich uber die 
Fahrzeugbreite erstreckenden, wenigstens annahernd U- 
formigen Bugel 22, auf den hier das Klemmprof il 10 zur 
Halterung der f lexiblen Dachhaut 4 wenigstens bereichs- 
weise aufgesteckt ist. 

Der Fachmann wird je nach Anwendungsf all abweichend von 
der gezeigten Ausfuhrung mit einem Klemmprof il auch 
eine Befestigung der flexiblen Dachhaut an dem Bugel 22 
oder einem anderen karosserief esten Element mittels 
Verschraubung, Vernietung oder dergleichen wahlen, wenn 
dies fur den konkreten Anwendungsf all geeigneter ist. 

Bei den gezeigten Ausfuhrungen ist der Bugel 22 der 
Bef estigungseinrichtung 9 mit seinen jeweiligen Enden 
an einem jeweils im Seitenbereich des Fahrzeuges ange- 
ordneten Verdeckhauptlager 23 angelenkt, an dem eine 
nicht weiter gezeigte Antriebseinrichtung angreift und 
das hiervon angetriebene Verdeckgestange 5 angelenkt 
ist. Hinsichtlich seiner Dimensionierung ist der Bugel 
22 vorliegend groSer als die f ahrzeuginnenraumseitig 
von diesem angeordneten Spannbugel 14, 15 ausgelegt. 

Die seitlichen Spannbugel 14, 15 sind mit ihrem fahr- 
zeugf rontseitigem Ende uber einen Gelenkhebel 24 und 
das Verdeckgestange 5 ebenfalls mit dem Verdeckhauptla- 
ger 23 gelenkig verbunden, wobei die Anlenkung in einem 
bezogen auf die Fahrzeughohe hoheren Punkt als die An- 
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lenkung des Biigels 22 der Bef estigungseinrichtung 9 
angeor dnet ist. 

Die mit dem Verdeckgestange 5 und hiermit mit dem 
Hauptverdecklager 23 verbundene Spanneinrichtung 13 ist 
bei der Ausfiihrung gemafi Fig. 1 bis Fig. 7 mittels der 
das Verdeckgestange 5 antreibenden, nicht naher darge- 
stellten Antriebseinrichtung, welche beispielsweise ein 
Hydraulikzylinder ist, antreibbar und somit mit der Ki- 
nematik des Verdeckgestanges 5 bewegbar. 

In Fig. 8 ist eine alternative Ausfiihrung einer Span- 
neinrichtung 13 1 fur die flexible Dachhaut 4 des anson- 
sten in seinem Aufbau der Darstellung der Fig. 1 bis 
Fig. 7 entsprechenden Verdecks 2 gezeigt. 

Ira Unterschied zur Ausfuhrung gemajS Fig. 1 bis Fig. 7 
mit zwei seitlichen Spannbiigeln 14, 15 ist die in Fig. 
8 dargestellte Spanneinrichtung 13 1 mit einem einzigen 
Spannbugel 25 ausgebildet, welcher im Wesentlichen U- 
formig wie der Bugel 22 der Bef estigungseinrichtung 9 
ausgebildet ist und mit seinen Enden jeweils an dem 
zugeordneten seitlichen Verdeckhauptlager 23 angelenkt 
ist. In seinem heckseitigen Bereich, vorliegend im Be- 
reich des Uberganges zwischen den seitlichen Schenkeln 
zur Traverse des U-formigen Spannbugels 25, ist dieser 
beidseitig iiber einen Gelenkhebel 2 6 bzw. 27 mit dem 
Btigel 22 der Bef estigungseinrichtung 9 verbunden und 
somit karosserief est angelenkt. 
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Der Spannbugel 25 ist analog den bei der Ausfuhrung 
geinaS Fig. 1 bis Fig. 7 vorgesehenen seitlichen Spann- 
bugeln 14, 15 von einer Position bei abgelegtem Verdeck 
2, in dem sich der Spannbugel 25 im Wesentlichen auf 
Fahrzeughohe des Bugels 22 der Bef estigungseinrichtung 
9 befindet, in eine die flexible Dachhaut 4 an die Ka- 
rosserieabschlussdichtung 8 driickende Position verla- 
gerbar. Im Unterschied zur Ausfuhrung nach Fig. 1 bis 
Fig. 7 ist hier ein separater Antrieb fur den Spannbu- 
gel 25 vorgesehen, welcher in Abhangigkeit der Kinema- 
tik des Verdeckgestanges 5 ansteuerbar ist. 

In weiteren Ausfiihrungen kann selbstverstandlich vorge- 
sehen sein, dass eine Spanneinrichtung, welche im We- 
sentlichen der in Fig. 1 bis Fig. 7 gezeigten Spannein- 
richtung 13 entspricht, mit einem separaten Antrieb 
ausgestattet ist, oder dass ein einziger Spannbugel wie 
in Fig. 8 an das Verdeckgestange 5 ohne eigenen Antrieb 
angebunden ist. 
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PATENTANSPRUCHE 


1. Verdeck eines Cabriolet-Kraf tf ahrzeuges (1) mit ei- 
ner flexiblen Dachhaut (4) , welche an einem Verdeck- 
gestange (5) und in ihrem heckseitigen Bereich an 
einer Bef estigungseinrichtung (9) der Fahrzeugkaros- 
serie (7) befestigt ist, wobei eine auf die flexible 
Dachhaut (4) im Bereich ihrer Befestigung an der 
Fahrzeugkarosserie (7) im geschlossenen Zustand des 
Verdecks (2) einwirkende Spanneinrichtung (13, 13 1 ) 
vorgesehen ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass die Spanneinrichtung (13, 13') mit wenigstens 
einem Spannbugel (14, 15, 25) ausgebildet ist, wel- 
cher die flexible Dachhaut (4) im geschlossenen Zu- 
stand des Verdecks (2) gegen eine Karosserieab- 
schlussdichtung (8) driickt. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 

dass die Spanneinrichtung (13) jeweils einen einer 
Fahrzeugseite zugeordneten seitlichen Spannbugel 
(14, 15) aufweist. 

3 . Verdeck nach Anspruch 2 , dadurch gekennzeichnet , 

dass ein seitlicher Spannbugel (14, 15) zwischen 
einer ersten Position in abgelegtem Zustand des Ver- 
decks (2) und einer zweiten, die flexible Dachhaut 
(4) spannenden Position in geschlossenem Zustand des 
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Verdecks (2) derart verlagerbar ist, dass der Spann- 
biigel (14, 15) mit seinem f ahrzeugf rontseitigen Ende 
gegen die Karosserieabschlussdichtnng (8) hochver- 
schwenkt wird. 

4. Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet , dass der seitliche Spannbiigel (14, 
15) im Wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung ange- 
ordnet und an seinem f ahrzeugheckseitigem Ende mn 
einen karosserief esten Gelenkpunkt (20, 21) ver- 
schwenkbar ist. 

5. Verdeck nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der seitliche Spannbiigel (14, 
15) in geoffnetem Zustand des Verdecks (2) im We- 
sentlichen in Hohe der Bef estigungseinrichtung (9) 
der flexiblen Dachhaut (4) und beabstandet hierzu 
angeordnet ist. 

6. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dass der wenigstens eine Spannbiigel (25) als ein 
sich im Wesentlichen tiber die Fahrzeugbreite er- 
streckender und wenigstens annahernd U-formiger Bii- 
gel ausgebildet ist. 

7 . Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 6 , dadurch 
gekennzeichnet , dass der wenigstens eine Spannbiigel 
(25) einen separaten, in Abhangigkeit einer Kinema- 
tik des Verdeckgestanges (5) ansteuerbaren, Antrieb 
aufweist . 
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8. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , dass der wenigstens eine Spannbtigel 
(14, 15) an das Verdeckgestange (5) angelenkt ist 
und mittels einer das Verdeckgestange (5) antreiben- 
den Antriebseinrichtung mit einer Kinematik des Ver- 
deckgestanges (5) bewegbar ist. 

9. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch. 
gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Spannbiigel 
(14, 15, 25) an einem Verdeckhauptlager (23) ange- 
lenkt ist. 

10. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bef estigungseinrichtung (9) 
der Fahrzeugkarosserie (7) ein Klemmprofil (10) zur 
Halterung der flexiblen Dachhaut (4) aufweist. 

11. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bef estigungseinrichtung (9) 
der Fahrzeugkarosserie einen im Wesentlichen die 
Fahrzeugbreite uberspannenden, wenigstens annahernd 
U-formigen Biigel (22) aufweist, mit dem die flexible 
Dachhaut (4) fest verbunden ist. 
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